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SPECIALISTI Z
MINIBUSE

Romunski proizvajalec minibusov je svojo pot zacCel leta 2007, danes pa sodi
med vecje evropske proizvajalce in ima v svoji ponudbi mini- in midibusov
tudi elektricne razlicice tako v obliki mestnih kot turisticnin modelov.
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ruzZinsko podjetje Aveuro International

iz mesta Campina ni tipiéen proizva-

jalec vozil, saj so svojo pot zaceli kot
regionalni avtobusni prevoznik, pri tem pa so
zaznavali, da trg minibusov ne ponuja izdel-
kov, kot bi jih potrebovali za svoje opravljanje
prevozov. To je pripeljalo do odloéitve, da se
lotijo lastnih predelav, ki so jih sprva opravljali
le za lastne potrebe, kasneje pa se je iz tega
razvil resen posel, ki je danes Ze krepko pre-
rasel prevozniski del podjetja.
1z njihove proizvodne hale dnevno zapeljejo
trije do Stirje minibusi, v naértu za prihodnje
leto pa imajo Siritev proizvodnih kapacitet s
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Vozila v proizvodno halo zapeljejo kot klasi¢ni furgon dostavniki, nato se zacne

predelava.

Po vgradniji oken so na vrsti izolacija, napeljave in notranje obloge, sledijo prtljazne
police ter sedezi, preden sledi konéno testiranje.

popolnoma novo proizvodno halo. Zanimivo
je, da Se vedno, kljub veliki Siritvi proizvodnje,
vecina vozil ostane na domacem trgu - delez
izvoza namreC znasa le okoli ene tretjine.

VECINOMA PREDELAVE
FURGONOV

Glavnino njihove proizvodnje predstavljajo
predelave furgonov, ki temeljijo na tovornih
razlicicah dostavnikov Ford Transit in Mer-
cedes Sprinter. Le manjsi del pa odpade na
midibuse - te izdelujejo na Sasiji Iveco Dailya,
pri éemer na golo Sasijo z motorjem in arma-
turno plosco namestijo lastno nadgradnjo.

Sprehod skozi proizvodno halo pokaZe relativ-
no preprost postopek predelave - po rezanju
odprtin v boc¢ne stene sledi vgradnja stekel,
lesenega nosilnega poda, ter izolacije sten
in strehe. S tem je notranjost pripravljena za
vgradnjo talnih in stenskih oblog, elektricnih
napeljav, montaZzo konvektorskih radiator-
jev ter streSne klimatske naprave, potniSkin
sedezev in prtljaznih polic z razsvetljavo po-
tniSkega prostora. Na koncu sledi le Se pove-
zovanje elektronskih komponent in testiranje
delovanja.

Nekoliko veé dela je pri vozilih, pri katerih se
namesto klasicnih bocnih drsnih vrat vgradijo
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Iz proizvodne hale podjetja Aveuro vsak dan zapeljejo trije do Stirje minibusi, za prihodnje leto pa imajo na¢rtovano Siritev

proizvodnih kapacitet z izgradnjo nove hale.

avtobusna vrata, tam so namre¢ Ze potrebna
dodatna karoserijska dela in lakiranje, podob-
no pa velja tudi v primerih, ko se vozilo podalj-
Suje ali v zadnjem delu, pri mestnih modelih,
doda nizkopodni vstop.

TUDI ELEKTRICNA PONUDBA

Aveuro je trenutno med redkimi proizvajalci,
ki ponuja elektriéno gnane minibuse s popol-
no tovarnisko garancijo za osnovno vozilo. Te
izdelujejo na modelih eTransit in eSprinter,
pri cemer pa so morali sam postopek prede-
lave, v primerjavi z dizelskimi vozili, povsem
prilagoditi. Proizvajalci baznih vozil namreé
ne dovolijo nikakrénih fizi¢nih posegov v pod
vozila, saj so tam vgrajeni baterijski sklopi.
Namesto vijacenja in vrtanja, se zato notra-
nja oprema na pod vgradi z uporabo speci-

alnih lepil. Postopek lepljenja je s seboj pri-
nesel Se dve prednosti - hitrost predelave
se je povecala, zato lahko elektricni minibus
izdelajo v Casu enega delovnega dne. Druga
prednost, pa je povezana z vecjim udobjem,
saj leplienje namesto vijacenja preprecuje
vibracije notranje opreme in tako prihaja do
manj hrupa v potniSkem prostoru ter visjo ra-
ven kakovosti.

Ponudba elektriénih vozil vkljucuje tudi me-
stni midibus na Sasiji lveco eDailya, ki lahko
sprejme do 45 oseb.

MESTNA IN SOLSKA IZVEDBA

Pred kratkim so ponudbo razsirili z dodatnimi
modeli, ki temeljijo na platformi Mercedes-
Benz eSprinter. Mednje spadata razlicica za
prevoz Solskih otrok s 16+1 sedezZi (M2) in

V ponudbi so tako luksuzni turisti¢ni minibusi, kot izvedbe za mestni promet, tudi z

nizkopodnim zadnjim delom.
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sedemmetrska mestna razliGica (M3), ki obe
nudita dostop tudi za invalidske vozicke. Ta
vozila so opremljena z elektricnimi vrati, ele-
ktricno klancino in namenskim prostorom za
potnike z omejeno mobilnostjo.

Dodatna oprema vkljucuje klimatsko napra-
Vo, ogrevanje, notranje in zunanje nadzorne
kamere, polnilne prikljucke USB in zvoéni sis-
tem. Tako barvno shemo notranjosti kot tudi
zunanjo barvo je mogoce prilagoditi specific-
nim zahtevam strank.

Sedemmetrski elektricni minibus, zgrajen
na originalni platformi kombija Mercedes
eSprinter, je zasnovan tako za ucinkovitost
kot za dostopnost. Ponuja skupno kapaciteto
15 sedezev + 1 mesto za invalidski vozicek,
s prostorom za 10 stojecih potnikov. Kljuéne
znacilnosti dostopnosti vkljuéujejo namensko
mesto za potnike z omejeno mobilnostjo ter
nizkopodni zadnji vhod za laZje vstopanje in
izstopanije. Vozilo je opremljeno z elektricnimi
sprednjimi in zadnjimi vrati.

POLNJENJE V POL URE

Mercedesov elektri¢ni pogonski sklop pri teh
modelih ostaja seveda nespremenjen, to po-
meni elektromotor s 150 kilovati najvecje mo-
¢i in 400 Nm navora, ki poganja drugo os, ter
baterije z uporabno kapaciteto 81 kWh, kar
zadostuje za do 350 kilometrov dosega brez
vmesnega polnjenja - seveda je dejanski do-
seg mocno odvisen od pogojev uporabe. V
idealnih pogojih se baterije, s polnjenjem pri
moci 115 kilovatov, lahko napolnijo v dobrih
30 minutah.

Cenovno se elektricni minibusi za Solske
prevoze zacenjajo pri okoli 170 tisocakih,
medtem ko je mestna izvedba z nizkopodnim
vstopom zadaj, s ceno od 240 tisocakov da-
lie, obcutno drazja. [ |



